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RESUMEN

El Puerto de Moporoy de El Jagtiito fueron en sumomento puertoslacustres
y fluviales, respectivamente de importancia para € Estado Trujillo, sin embargo
hoy dia los mencionados puertos son caserios que poco recuerdan una posible
prosperidad econdmica; ala vez, su situacion espacial si bien los acerca al lago
como en el caso de Moporo, y al Rio Motatan, caso de El Jagtiito, sus actuales
condiciones sociespacial esno sustentan sus capacidades como puertos. El presente
trabajo pretende explicar la localizacion del Puerto de Moporo y de El Jagliito
como puertos histéricos mediante la revision de material cartogréfico - histérico
y consecuente interpretacion de la evolucion hidrografica del area; todo esto
enmarcado dentro dela obra " Geografia del Estado Trujillo" escritapor Américo
Bricefio Valero, editada en 1920 y como una segunda edicién en 1973.
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ABSTRACT

Moporo and El Jaguito wereboth in past timesimportant fluvial and lacus-
trine harbors with a sensitive contribution for Trujillo Sate in Venezuela; how-
ever nowadays these towns do not show any economic relevance neither from a
geographical point of view nor as harbors, in spite of being closeto Maracaibo’s
Lake and Motatan River. The purpose of this study is to give an explanation about
the historical / spatial conditions that those harbors had through some historical
cartographic documents to explain the evolution of the hydrographic conditions
inthose areas. This geo-historical analyseswill be based on the book: " Geografia
del Estado Trujillo" by Américo Bricefio Valero, published in 1920 withits second
version in 1973.

Key wor ds: Moporo, El Jagtiito, Historical cartography, Trujillo, Motatéan
river, Maracaibo Lake.

INTRODUCCION

El andlisisgeohistérico requiere delaparticipaci on de tres ramas especificas
como loson: La Historia, la Geografiay la Cartografia. A grandes rasgos, cada
unatiene sufuncion en el estudio del hecho : Lageografiase ocupadeladescripcion
espacial, lahistoriade su descripcion temporal y lacartografiade larepresentacion
de ambas vertientes en un lenguaje universal que significael mapa.

Sinembargo enla mayoriadeloscasos €l hecho geohistorico solo encuentra
respaldo en la historiay no asi en la geografiay cartografia, originando un vacio
quefrecuentemente se quiere salvar mediante el uso de descripciones geogréaficasy
material cartogréfico contemporaneo y no referenciado al marco histérico del hecho
analizado. De agui se generalaincoherenciay no coincidencia de muchos hechos
hist6ricos con respecto al marco espacial utilizado, se olvidaquetanto lo espacial
como |lo temporal estasujeto aevoluciony con ello su representacion cartogréfica.

Surge entonces la necesidad de describir la geografia 'y cartografia que
enmarcaron e hecho histérico para mantener su vigencia, consistenciaeimportancia
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en la actualidad. Es asi como el conocimiento geogréfico presente nos ayuda a
comprender los hechos del pasado y su contexto geohistérico.

El Puerto de Moporoy de El Jaguiito fueron en sumomento puertoslacustres
y fluvialesdeimportanciaparalaregion, tal informacion se obtienedela" Geografia
del Estado Trujillo" de Américo Bricefio Vaero de 1920y se mantiene enlasegunda
edicion de 1973, revisaday actualizada por su hijo Jesus Bricefio Enriquez.

Hoy dia, 1os mencionados puertos son caserios que poco recuerdan una
posible prosperidad econdmicaalavez que su situacion espacia si bienlosacerca
al lago como en el caso de Moporo y a Rio Motatdn, caso de El Jagiiito, sus
actual es condiciones geogréfi cas no sustentan sus capaci dades como puertos. Tales
condiciones geogréficas no sustentan sus capacidades como puertos. Tales
condiciones son descritasigua mente en lacartografia actual.

En sucesoscomo este, donde el hecho geohistérico no encuentrarespaldo
geografico ni cartogréfico, se hace necesario interpretar el marco geogréfico y
cartografico del pasado y su consecuente evolucion.

El presentetrabajo pretende entoncesexplicar lalocalizacion del Puerto de
Moporo y de El Jaglito como puertos histéricos mediante larevision de material
cartografico historicoy consecuenteinterpretacion delaevolucion hidrogréficadel
&rea; todo esto enmarcado dentro de la obra "Geografia del Estado Trujillo" por
Américo Bricefio Valero .

1.-Objetivos

El objetivo general aser cumplido en este trabajo eslacomparacion delas
condiciones geogréficas e hidrogréficas dela Planicie M otatan-L ago de Maracaibo
descritaspor Américo Bricefio Valeroen su"Geografia del Estado Trujillo" (Bricefio
Valero, 1920), contra las encontradas hoy dia.

Esta comparacién se centrard en las condiciones, evolucion y expresion
histérico-cartografica de Moporo y El Jaglito como puertos lacustre y fluvial
respectivamente, de la planicie del Motatén, analizdndose en dos momentos a
saber :
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-El momento histérico; representado por las descripciones
geogréficasy cartogréficas, recopiladaspor Ameérico Bricefio

Vaero en observaciones de campo sobre las condiciones hidrogréficas
de la planicie y presentadasen la primeraedicionde” Geografiadel Estado
Trujillo” (1920).

-El momento actual; el cual es representado en la actualizacién de la obra
que hicieraJests Bricefio Enriquez a principios de los afios 70, quién contd
con las recomendaciones y notas dejadas por su padre Américo Bricefio
Valeroy las nuevas técnicas y tecnologias de la Direccion de Cartografia
Nacional, delacual Bricefio Enriquez fuefuncionario. Asimismo seincluyen
los tltimostrabajos editados por el I nstituto Geogréfico Simon Bolivar y el
SistemaHidraulico Trujillano, este Ultimo ente encargado del desarrolloy
conservaciony manejo del sistemahidréulico de laplanicie Motatan-Lago
de Maracaibo, area central de este estudio.

L os obj etivos especificos aacanzar son :

* Recopilar lascitasreferenciales correspondientesalos puertosde El Jaglito
y Moporo dela Geografia del Estado Trujillo tanto en su primera como
en su segundaedicién.

» Reconstruir cartogréficamente las condiciones hidrogréficas delaplanicie
Motatan-Lago de Maracaibo para cuatro momentos:
. El anterior a Américo Bricefio Valero.
. El contemporéneo a Américo Bricefio Valero.
. El contemporaneo a Jesus Bricefio Enriquez
. El momento actual.

» Explicar loscambiosocurridosen las condiciones hidrogréficasdelaplanicie
Motatan-Lago de Maracaibo.

» Describir lasituacion actua de El Jagliito y Moporo.

186



Anédlisis Geohistérico de Puerto Moporo...

Aspectosprocedimentales

Lametodol ogia seguida paralaelaboracion de este estudio seresumeenlos
sguienteslineamientos:

- Recopilacion de los pérrafos que refieran informaci on sobre Moporo y El Jagliito,
enlasdosversionesdela "Geografiade Estado Trujillo" andizadas.

Paraeste Trabgjo seandizaron 26 parrafos provenientes de las dos ediciones
de Geografia del Estado Trujillo, que hacen referenciaalos puertos de Moporo y El
Jagliito asi como a la hidrografia de la planicie Motatan-Lago de Maracaibo;
encontrandose |as siguientes proporciones : 23% (6 parrafos), exclusivosdelaprimera
edicion; 46% (12 pérrafos), exclusivos de la segunda edicion y 31% (8
parrafos)compartidos por ambas ediciones( Ver figural).

Distribucién proporcional de los 26 parrafos analizados
segln origen.

B lera. Edicion
1920

[ 2da.
Edici6n1973

B Parrafos
compartidos

46%

Figura 1. Distribucién proporcional delos 26 parrafos analizados y referentes a Moporo,
El Jaglito y condiciones hidrogréficas de la planicie del Motatan segln las dos
versiones de la "Geografia del Estado Trujillo", 1920 y 1973.

Esta distribucion se refiere a parrafos textuales, ya que obviamente las

ideas expresadas en |os péarrafos exclusivos de la primeraedicién pueden encontrarse
ampliadosy revisados en lasegundaedicién.
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-Seleccidn y tratamiento de lainformacion cartogréfica.

Este aspecto sedesarrollaatravésde una seleccidn de fuentes cartograficas
de acuerdo alos momentos historicos descritos por €l autor.

Hasta el momento en que Américo Bricefio Valero elabora un mapa del
Estado Trujilloen 1926 (Benett, 1929), lacartografiailustrativadelaépocaaln se
basabaen el Atlas y Resumen Geografico dela Republica de Venezuela (Codazzi,
1841), por lo cual en este andlisis se utilizan tanto el mencionado mapa de Bricefio
Valero de 1926 (Ver Anexo, Mapa 3), como unarepresentacion de la Provinciade
Trujillo en 1956 (Ver Anexo, Mapa 1), basada en el mapa de la Provincia de
Trujillo de 1841 por Codazzi; estos mapas son €l reflejo delabase cartograficaque
manejaba Américo Bricefio Valero para su trabajo geografico.

Parael momento delapublicacion delasegundaversion de " Geografiadel
Estado Trujillo", en 1973, ya existia toda una base de estudios geogréficos y
cartogréficossobreel Estado Trujillo, producidosy / o compilados por laDireccion
de Cartografia Nacional

Mapas correspondientesa 1947 y 1950, editados por Cartografia Nacional
representan con buen detalle lared hidrogréfica, carreteras, toponimiay centros
poblados de la planicie del Rio Motatén. Pero son las cartas 1:100000 y 1:500000
correspondientes a areade estudio y editadas por CartografiaNaciona desde 1970
(CartografiaNacional, 1970), las utilizadas paraelaborar el mapaactual hidrografico
delaPlanicie del Motatan (Ver Anexo, Mapa5).

Optimizacién delainformacion cartogr afica histérica.

La interpretacion de material cartogréfico histérico es obstaculizada
frecuentemente por problemas técnicos encontrados en el material tales como:
faltas de precision astronémicay de escala, equivocaciones enlatoponimiay fallas
asociadas a nivel de detalle del mapa; por lo que es necesario detectar laesenciade
lainformacion basando esto tanto en larevision de documentos histéricos sobre el
&reabgjo andlisis, como de un trabajo de campo.
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Por medio de este procedimiento entonces se optimiza y estandariza el
formato, latoponimia, el sistemade coordenadas, proyecciony dibujo cartogréfico
delacartografiahistéricay por lo tanto se permite lacomparaci on espacio-tiempo.

En el caso de los mapas historicos analizados (Vease Anexo, Mapas 1y 3)
en este estudio se encontraron fallas como cambio de nombre en losrios, asi como
deformacionesen larepresentacion delascostasdel Lago deMaracaiboy accidentes
topogréficos del Estado Trujillo; tales errores se asocian principal mente afactores
técnicos propios de los inicios de la cartografia en Venezuela, sin embargo la
informacion en esencia de estos mapas es viable a ser optimizada manteniendo el
marco espacia historico en que se represento (Vedse Anexo, Mapas 2y 4).

Trabajo de campo.

Lavisitaalos lugares analizados es de suma importancia ya que permite
calibrar a través del andlisis de sus componentes fisico-naturales y humanos, la
potencial veracidad de |os datos histricos recopilados, su posible evoluciony la
Situacion presente.

Para este estudio se realizaron dos visitasaMoporo y El Jaguito asi como
aotros puntos estratégicos dentro de la actual dindmicahidrogréficadelaplanicie
del Motatén, tales como la represa de Agua Viva, el Deltadel Rio Motatan y la
canalizacion de este tltimo.

Otro punto importante en lavisitafue la consulta alos pobladores, si bien
no se levantaron encuestas por falta de tiempo para ganar la confianza de los
habitantes, apartir de éstas comuni caciones se advierte la pérdidade conocimiento
geohistoricolocal.

Comparaciony correlacion delainformacion histérica- documental, histérico
- cartogr éficay geogr &fica actual descriptivasde Moporoy El Jaglito.
Dado que este estudio se centraen el andlisis de laobracitada, versiones

1920y 1973, el andlisis geohistérico aqui presentado se cifie a tratamiento de la
informaci6n dada por esteautor por lo que no sebuscalaexplicaciény generaizacion
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propia de un andlisis geogréfico concluyente, sino la recreacion del marco
geohistérico pasadoy actua que muestran lossitios analizados: Moporo'y El Jagiito.

El Autor y su obra, Américo Bricefio Valero: Geografia del Estado Trujillo,
1920.

Agrimensor de profesion, Américo Bricefio Valero sin embargo representa
el mayor exponente delageografiatrujillanay uno delos principalesdelageografia
nacional.

A pesar de las deficiencias propias de la época y del sitio en cuanto a
material einstrumental geogréficoy cartogréfico, enlaobra"Geografiadel Estado
Trujillo", se establece la vision positivista de la ciencia geogréfica en € &mbito
regional yaque el autor no se conformacon lameradescripciony localizacion de
los hechos espaciaes, sino que se adentraen lainterpretacion, explicacion, correlacion
y generalizacion de estos ; generando unaobrade neto contenido cientifico, el cual
sin embargo hasido fecundado por oportunos descollosliterarios, que acenttian la
madurez intel ectual del autor.

Lasfrecuentes salidas de campo que gecutd Américo Bricefio durantelas
primeras décadas del siglo XX haciael espacio trujillano, le permitieron recopilar
un considerable nimero de observaciones que se tradujeron en laobra geogréfica
mediante el andlisis propio de esta ciencia. Tales observaciones son de gran valor
por si solas si se considera que no se recogieron desde una perspectivavulgar sino
dentro del mejor estilo riguroso delacienciaparael momento.

En estaobrael autor sefidlael caracter heterogéneo delasvariablesfisicas
y naturales del Estado Trujillo, no para fragmentarlo, mas si para afianzar €l
carécter unico del estado frente aotrosterritorios nacionales; esasi como asignaun
carécter particular alageografiatrujillanael cual confirmacon lahomogeneidad
de las variables humanas, destacandose de esta manera la condicion de region
geohistoricadel territorio trujillano.

Si bien laesenciade lavision geogréficade Américo Bricefio se acercaal

actual caracter neopositivista de esta ciencia, no sucede lo mismo con las
posibilidades técnicas y tecnolégicas, las cuales establecieron desde el mismo
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momento de laintroduccion de lafotografiaaéreay de imagenes de satélite una
frontera en los estudios geograficos y cartograficos, quedando la "Geografia del
Estado Trujillo" como un clésico del andlisisregional.

Parafinalizar, quizaslamejor descripcidn de este autor la encontramos en
lasiguientecita:

«......Don Américo Bricefio Valero, -Gedgrafo, Historiador, Etnélogo,
Escritor, Cartografo, Naturalista, Agrimensor profesional, ha mirado
detenidamente con clara y entrafiable mirada el paisaje de Trujillo, y
ha escuchado con intensidad y afecto las expresiones de su tierra en la
exuberancia de sus dones, y la de sus gentes en la magnificencia de sus
hechos.....» (Prologo de Antonio Cortez Pérez ; a la segunda edicion
de "Geografia del Estado Trujillo" de Américo Bricefio Valero, 1973).

Estructuradelaprimeray segunda edicién de Geografia del Estado Trujillo

La obra Geografiadel Estado Trujillo, fue concebidapor Américo Bricefio
Valeroy publicada en 1920. Sin embargo, yaexistian dentro delosplanesdel autor
la preparacion de una segunda edicidn, la cual se resefia en el parrafo fina de la
introduccion y se presenta a manera de coda en este trabajo. Esto permite suponer
gueel conocimiento empiricoy documental geogréfico del autor trasciende el sumario
de estaprimerapublicacion.

Esmuy probable que en los afios sigui entes Bricefio Val ero haya concebido
correcciones, mejorasy adiciones a esta obra gue lo hayan llevado a deseo de una
segundaedicidn, labor alaqueinsta asushijos, como lo mencionaBricefio Enriquez
en el prologo alasegundaedicion (Bricefio Valero,1973).

En la actualizacién de la obra de 1920, Bricefio Enriquez, conserva la
esencia de la estructura sumaria que ided su padre a abordar la descripcion de la
geografiatrujillana, no obstante se permite el desarrollo de ciertos puntos mediante
laincorporacion de citas explicativas, mapas actualizados (para 1970) y fotos.

Tal proceso se hace evidente en los capitul os referentesadescripcién delos

distritos conformantes del Estado Trujillo. Muchasdelascitasy revisionesdeBricefio
Enriguez vienen aconfirmar o anunciado por su padre 50 afios atras, y en su caracter
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de funcionario de la oficina de Cartografia Nacional le imprime el carécter de
actualidad y oficialidad buscado por el autor inicial.

Es de sefialar que de no ser por laactualizacién de datos, ladescripcion de
fotografiasy otras mejoras que demuestran técnicas contemporaness; lapresencia
del actualizador en la segundaedicién esmuy discreta, |o que podriaexplicarse en:

-Lautilizacion de escritosy recomendaciones de Bricefio Valero
preparados para la segunda edicion de laobra

-Lanotoriasemejanzaen losestilos de redaccion entre el autor
inicial y el actualizador.

Asimismo, en o que respecta a la Planicie Motatan-Lago de Maracaibo,
ninguna referencia de la primera edicion es contrariada en la segunda edicion, 1o
quenosconduceaconcluir : Laindiscutible presenciadelas correccionesde Américo
Bricefio Vaero en lasmejorasdelasegundaedicion. El cuidadoy correspondencia
del actualizador con laobrainicial.

El aspecto hidrografico es desarrollado en ambas ediciones através delas
descripciones delosrios del estado. Para cada cauce encontramos unaresefia de su
nacimiento, desembocadura y comportamiento del caudal. Estas informaciones
proporcionan laimagen de lared hidrogréfica que poseia el estado para principios
deeste sigloy su posterior evolucion.

Sdlo en lasegundaedicion se ofrecen mapas descriptivosdel Estado Trujillo,
sinembargo un mapade Ameérico Bricefio Valero realizado en 1926 y publicado en
1929 enlaGuia General de Venezuela (Benett. F. recopilador, 1929) (Vedse Anexo,
Mapa 3), nos demuestralaperspectivaespacial del autor paralaépoca. Decuaquier
manera, en estos mapas se observa la trama hidrogréfica particularmente la
correspondiente ala planicie aluvial Motatén - Lago de Maracaibo.

Geografia del Estado Trujillo. 1920.

leraEdicion, por Américo Bricefio Valero
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Capitulo 111 :  Descripcién delosdistritos.

Capitulo 1V :  Descripcion delos municipios.
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Geografia del Estado Trujillo. 1973.
2da Edicién, de Américo Bricefio Valero, actualizada por su hijo Jesus Bricefio
Enriquez

Sumario

Capitulo | : GeografiaFisicadel Estado Trujillo.
Capitulo 1l :  Coordenadas extremas del Estado Trujillo.
Capitulo 111 :  El Estado Trujillo. Sus Origenes.

Capitulo 1V :  SistemaOrografico del Estado Trujillo.
CapituloV :  Aspecto Fisico del Estado Trujillo.
Capitulo VI :  Demografia. Nacimientosy Defunciones.
Capitulo VIl :  Notas Geognosticas del Estado Trujillo.
Capitulo VIII : Hidrografiadel Estado Trujillo.
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Capitulo XVI : Distrito Trujilloy sus Municipios.
Capitulo XVII : Distrito Betijoque y sus Municipios.
Capitulo X V111 : Distrito Bocond y sus Municipios.
Capitulo X1X : Distrito Carachey sus Municipios.
Capitulo XX : Distrito Escuquey sus Municipios.
Capitulo XXI : Distrito Urdanetay sus Municipios.
Capitulo XXII : Distrito Valeray sus Municipios.
Notas Explicativas.

Bibliografia.

Moporo, origen eimportanciahistérica.
Actualmente Moporo es un centro poblado situado a9° 34" 40" LN y 71°

03" 36" LO (Cartografia Nacional, 1993), y selocaliza sobre la margen cenagosa
que separalaPlanicie del Motatan del Lago de Maracaibo (Ver figura 2).
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Figura 2. Vista general y localizacion de Moporo y € Jauglito en € Estado Trujillo.
Fuente: Gaceta Oficial del Estado Trujillo, 1995.

Dado que los nivelesfredticos en el sitio son altos el terreno es anegadizo,
lo cual sumado a carécter megatérmico del area, genera un ambiente bioclimatico
de selva himeda tropical. El cafio que comunica el poblado con el lago fue
posiblemente en sumomento un brazo de desagiie 0 madre vigjade otro cauce mayor
como Cafio Carrillo 0 el mismo Rio Motatan.  Topogréficamente se advierte la
nulapendientedel lugar einclusivelaleve subsidenciade estosterrenos con respecto
al nivel del lago.

El puertodeMoporo recibio originalmente el nombrede Puerto Truxillo
0 de Barbacoas, este tltimo porquelas viviendas de sus pobladores se construian en
paafitos'. Su fundacion se remonta a los inicios de la conquigta de la cordillera de los
AndesVenezolanos, cuando alapar delaocupacion de las montafias se hecianecesario una
Slidaviade comunicacion, queparad momentoeralamaritimay estabarepresentadaen eta
region atravésde Lago deMaracabo.

1...Codazz dicequelosindiosde Moporoy Tomoporo viven en casas congruidas sobred lago (palafitos),al igual quesus
antecesores (Péag. 99 ; leraEdicion) (Pag. 226 ; 2daEdicion).....Puerto deMoporoen € Lago deMaracaibo. Erallamado
antiguamente Puerto Truijillo o Barbacoas por susviviendas palafiticas.
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Bricefio Valero 2 precisaque el Puerto de Moporo es de antigua fundacion,
fundamentandolo en el hecho que para 1607 yaexistiay fue sitio de embarque de
soldados espafioles al mando de Alonso Pacheco, o cual coincide con Cardozo
(1993), quién sefidla que Alonso Pacheco a mando de una expedicion partio de
Moporo en 1571, parafundar el primer Maracaibo.

Sin embargo Fonseca (1955), resefia al afio de 1569 como € momento
cuando, venciendo la resistencia de los indios Itotos (posibles habitantes de la
planicie Motatan - Lago de Maracaibo), Alonso Pacheco controla la salida a la
laguna de Maracaibo, originando el sitio de embarque de Moporo.

Ladiscrepanciaen cuanto afechas de estaexpedicion seoriginapos blemente
en lainterpretacion delainformacion dada por Oviedoy Bafios (2000), historiador
del siglo X V11, quién argumenta lafundacion de NuevaZamora (Maracaibo), en
1571, apartir de una expedicion encomendada tres afios antes por el Gobernador
de Venezuela Pedro Ponce de Ledn a Capitan Alonso Pacheco, vecino de Trujillo.

Estos datos nosllevaaconsiderar laimportancia de este puerto dentro de
laestrategia militar expansionista de la conquista, tal como |o refleja nuevamente
Fonseca (1955), cuando sefiala que posteriormente en 1606, Juan Pacheco
Ma donado controlé unarevueltadelosindios Zaparasen Maracaibo como resultado
de una expedicién que partié de Moporo.

Relacionando esta documentacion podriamos concluir que si bien Moporo
surge efectivamente como un puerto de los vecinos de Trujillo en respuestaa la
necesidad de comunicacion con las ciudades primadas parala época como Coro o
Cumanag, éste consolida establecimiento con los constantes auxilios que prestd
paralacolonizacién y control del territorio ocupado por la actual Maracaibo.

2.....Los pueblos de La Ceiba, Ceibita y Moporo, son de antigua fundacién. La historia dice que el capitan
Alonso Pacheco, vecino de Trujillo, construy6 en Moporo embarcacionesparair alaconquista delosZapara,
lo cual quiere decir que este pueblo ya existia para aquella remota fecha (afio de 1607). (Pag. 99 ; lera
Edicion) (Pag. 225 ; 2da.Edicién).
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Asumiendo esto como cierto, la dindmica que impulsa la fundacién de
Moporo surgedel proceso mismo de poblamiento del territorio al oestedelaProvincia
de Venezuela, 1o cual desdefia la pretension de ver este puerto como uno de los
puntos atisbados por Alonso de Ojeda en su incursion al interior del Lago de
Maracaibo, sostenido por algunos cronistas locales.

Posteriormente el Puerto de Moporo hubo de compartir la condicion de
primer puerto de los Andes Venezolanos con los después fundados puertos de
Gibraltar, La Ceibay Ceibita, de esta manera se acentlia €l caracter de puerto de
embarque de mercancias. Sin embargo dos episodios historicos remarcan la
importanciade Moporo.

El primero se refiere al saqueo que sufrié en 1678 durante el asalto que le
hizo el Pirata Grammont a su paso hacia Trujillo y Gibraltar 3, (Bricefio Perozo,
1984) ; y el segundo ala presencia de Bolivar para agosto de 1821 en este puerto
luego de haberselibrado |aBatallade Carabobo #, El Libertador se embarcabapara
Maracaibo.

De los puertos localizados a sur del Lago de Maracaibo, Gibraltar fue €l
mas rico y dindmico, no obstante debido a la navegacion de cabotgje (los barcos
siempretienen avistalacostay acostumbran atocar los puertos intermedios), los
demés puertos siempre mantuvieron un funcionamiento rendidor, aunado a casos
como el de Moporo donde la extraccion de maderafue un factor determinante®.

3Y pensar que este puertecito suscito la codicia del Pirata Grammont cuando lo saqued a su paso para
Gibraltar en €l afio de 1678. (Pag. 226 ; 2da.Edicion).

4.....El Libertador estuvo en este puerto el 29 de agosto de 1821 cuando venia de Trujillo, dos meses después
de haberse librado la batalla de Carabobo. En este puerto se embarcé en el buque de bandera corsaria
|lamado Paquete*, arribando al otro dia a Maracaibo, acompafiado por el ministro de Guerray un numeroso
contingente de maracaiberos adictos a la causa libertaria, pues esta Provincia ya habia sacudido el yugo
esparol gracias a la astucia y diplomacia de Don Domingo Bricefio.

Las Naves Corsarias no estaban al margen de la Ley, pues ellas navegaban por los mares con patente  de
corso amparados por el Rey o algin gobierno. El corsario Agustin Vilaret acompafio a Bolivar a Margarita,
cuando la expedicion de Haiti. Corsario también era el marino Barbeenfume, quién leinformé a Bolivar de
larendicion de Cartagena, en 1815. (Pag. 226 ; 2da.Edicion ).

5...LaCostadel Lago pertenecienteaTrujillo, desdelos primerosafiosdelaconquista, estallena(dice Codazzi)
demuchos caseriosy sus habitantes se dedican al corte de maderas preciosas que existen enlasvecinas selvas. Y
agrega el mismo gedgrafo: “ Esta parte pronto progresarasi se hace navegable el Rio Motatan y susorillasse
cubriran entonces de haciendasy aldeas’.
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Lasrelaciones comercial esde Puerto Moporo con Maracaibo, € lugar central
delos puertos|acustres, se mantienen einclusive serefuerzan hastafinalesdel siglo
X1X ¢, Igualmente desde M oporo surcaban rio arriba pequefias embarcaciones para
facilitar el comercio con el interior del Estado Trujillo?, 1o cual denotalaposicion
privilegiada de este poblado parael momento®.

Enla versién de Bricefio Enriquez (Bricefio Valero, 1973), quedaimplicito
queel rio utilizado es el Motatén - Barlia, quedando por investigar si otros cafios
conexosa Motatan delaépocacomo Cario Carrillo, Cafio Tomoporo, Cafio Moporo
e inclusive Cafio Albarical, éste tltimo el més cercano a Moporo, pudieron ser
usados como Vias acuéticas para el transporte de mercancias.

Laconstruccion del Puerto deLaCeibaen 1841, lapuestaen funcionamiento
del Gran Ferrocarril delaCeibay lafundacién de Sabana de Mendozaen 1880, asi
como la apertura de la carretera panamericana en 1952 y el advenimiento de la
Venezuela petrolera, que resalta la crisis econdmica de la cordillera de principios
del siglo XX, fueron factores determinantesen el decaimiento comercial y al final
el abandono de sitios de embarque de la costa trujillana como Moporo, Ceuta, y
Tomoporo; ademés de esto las condiciones hidrol 6gicasy geogréficasde LaCeiba
lacolocaban como mejor sitio portuario que Moporo®.

6..Los puertos de La Ceibita, Moporo y La Ceiba, tenian comercio activo con Maracaibo sirviéndose de
vaporesimpulsados por chapaletas a partir de 1853. (P4g. 227 ; 2da.Edicién).

7...Desde Moporo remontaban €l rio lasembarcacionesde unaempresafluvial administrada por un trujillano
deapellido Betancourt, y hasta un pequefio vapor denominado Coquivacoa se atrevi6 a surcar losintrincados
meandros del Motatan, pero la nave se hundié durante una creciente del Motatan, quedando €l sitio donde
ocurri6 el accidente bautizado con el nombre de El Vapor”.

8...El llamado Rio La Ceibita no ha existido jamas, hubo un tiempo el Motatan, poco méas abajo de El Jagiito,
queiba a desembocar por €l cafio La Ceibitay Punta Maraca, pero fue tapado por un diquey hoy su cuenca
vacia se llama madre vigja. (Todo el caudal del Rio Motatan fue canalizado aguas arriba del puente San
Matias, aprovechando precisamente el cauce de esta madre-vigja, y en esta forma sele ve en lasinmediaciones
del caserio La Ceibita) (Nota explicativa de JesUs Bricefio Enriquez, para la segunda edicién).(Pag. 101 ;
2da.Edicion).

9..Lastierrasbajasy €l litoral lacustrino son facilmente anegadas por losderramesdel Cafio Amarillo, ylo
eran antes mucho méas que ahora debido a que el Motatadn descargaba todo el volumen de sus grandes

avenidas sobre losterrenos que bordean el Puerto de Moporo. (Pag. 227 ; 2da.Edicién).
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Actualmente Moporo cuentacon unapoblacion de 116 habitantes (OCEl,
1990), la citada por Bricefio Valero para 1891 era de 100 habitantes y a la
encontradapor Bricefio Enriquez para 1970 fue censadaen 125 habitantes' ; tales
cifras nos describen un asentamiento de muy bajadinamicademogréfica, caso tipico
de zonas deprimi das econdmicamente.

Espacialmente es un caserio disperso donde launidad habitacional modal
es el rancho campesino, no existiendo vestigios de construcciones que denoten el
pasado comercia y de embarcadero alin més, no existen construcciones pal afiticas
como las mencionadas por Codazzi y citadas por Bricefio Valero; siendo esto
aceptable si se considera que las construcciones antiguas en este lugar eran
probablemente de maderalas cuales no resistieron el paso del tiempo.

Lapoblacion subsisteatravésdel empleo en fincas ganaderaslocales, enla
explotacion del conuco familiar y en la pesca artesanal, arte en el cual existe una
tradicion reflejadaen lacotidianidad del nifio moporense.

Servicioscomod educetivoy d religioso, estén presentesen Moporo, encuantoa
losbési cos (dectricidad, agua, cloacas, teléfonos), € puerto sdlo poseed déctrico, debido
a carécter rurd dd caserio. Vaesefidar que se utiliza aguasubterrdnes, lacud es ubicua
en d caserio y extraida por bombas manuaes. Moporo esta enlazado d resto de las
poblacionesdelazonabgadd Estado Trujillo accediendo por medio de unacarreterade
tierraalatronca Buena Vida - Tres de Febrero. En cuanto d  trangporte lacudire, los
pescadores de Moporo se comunican con Similares puertos pesquercs (hacia @ norte:
Tomaoporo y Ceuta), por necesidades comercides, aunque paralafiesta de San Benito,
cada8 dediciembre buenaparte delosasstentes|leguen alafestividad por estavia

10.Enlaactualidad, sellega por viaterrestre hasta Moporo de Tierra, que esun caserio dotado de capilla,
acueducto, y escuela, con unapoblacién de 125 habitantes. Esa este caserio el que hacereferencia Codazzi
cuando indica que se halla algo internado de la costa, agregando que por el Rio Moporo, que es el mismo
Cafio Amarillo, subian las embarcaciones pequefias y los bongos hasta €l puerto de El Jagiito, que se
hallaba sobre la margen izquierda del Rio Motatan en terrenos de posesion La Atascosa (Il se hallaba el
fundo El Jaguito, propiedad de la sucesion Baptista) (pag.227; 2da Edicién).
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A pesar de ser un poblado cas costero, no existe un muelle, el Stio de atraco
de las embarcaciones en Moporo sigue siendo e “ Cafiito”, mencionado por Bricefio
Valero' en la edicion de 1973 (Bricefio Enriquez, 1973) ; el cual es un
entrantedd lagoentierrafirmeenformadecorredor. Actua mentesepuedeobsarvar losrestos
de unaedificacion pddfiticaalaentradadd “ Cafiito” pero segininformacionesobtenidases
decongruccionrecientey no estard aci onadaconlascongtrucd onesindigenaso del ostiempos
del puerto.

PuertoFluvial oPuertoL acugre.

El PuertodeMoporo esun puertolacustreaungue con caracterigticas particulares ya
que no sesttaen lafranjacogteradd Lago de Maracaibo, Sno 100 metrosd interior dela
costa, utilizando un corredor entrante del lago denominado cafio de 70 x 4 metros y
goroximadamente 3metrosde profundidad (Ver figura3). Edasingularidadlevaaconsderar
aestecafio comoladesembocaduradeunrioy asignarleun carécter deviafluvid, td comose
explicitaenlasegundaedicion delaGeografiadd Estado Trujillo 2,

il

Figura 3. Detdle delalocdizacion geogréficade Puerto de Moporo.
Fuente Cartografia Naciond, (1997)

‘i PegetaivtochitadeSibrattartrastarvtoporola costa estd anegada, y por varioscafiosseintroducen lasembarcaciones
pequefias a las bodegas de La Celba, La Cebitay Moporo, un poco internadas; las dos primeras son parroquiasy
poseen terrenos de aluvion sobrecargados de tierra vegetal; o frondoso del bosque, su espesuray € tamafio de sus
arboles, indican lorico que son estosterrenos, quelasfiebreshacen poco habitables’. (Pag99; leraEdicion) (Pag.226;
2da Edicion). Seencuentrahoy en € més completo abandono acausade que esincdmodasu viaacuética (un cafiito), quelo
comunicacon € caserio desumismo nombre (Pag. 226; 2daEdicion.

2No muy lejos de aqui se desprende un brazo del Motatan (Rio Bartia), en € lugar quellaman El Roto, € cual viene
sendo & mismo que antes llamaban El Tapdn. (Pag. 227 ; 2daEdicion).
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Posiblemente € rio que refiere esta cita trata de Cario Carrillo, situado al
norte de Moporo 2y que posee caracteristicas geomorfol 6gicas propias de un rio
mayor. De hecho la Gaceta Oficial delimitesdel Estado Zulialo describe como la
antigua desembocadura del Rio Motatan (Asamblea Legidativa del Estado Zulia,
1994).

Mediante este corredor |legaban embarcaciones de mediano tamafio para
cargar y descargar pasajerosy mercancias|as cualestransportaban aembarcaciones
mayores que bien podrian estar esperando en la costa propiamente dicha. Desde €l
punto de vista hidrogréfico, el cafio permite mayor maniobrabilidad por la
tranquilidad de sus aguas. El uso de este cafio podriaconsiderarse desdel ossiguientes
puntos :

-Permitiatener 1as bodegas de almacenaje de mercanciay equipajeslejosde
lacostay con ello protegidas de avistamientos y posteriores incursiones
piratas.

-Moporo ofreciatal vez uno delos pocoslugares protegidosdelas crecidas
deriosvecinos que entorpecian € asentamientoy transito humano. De hecho,
afectados por |as crecidas de | os cafios en que se dividia el Motatan en su
desembocadura a lago, especialmente el Cafo Carrillo, los vecinos de
Moporo levantan obras de infraestructura para protegerse de las avenidas
deéstos

Entrelosfactores que colaboraron con ladecadenciade M oporo como puerto
tenemos : Lasmejorasdeaccesibilidad y transito a puerto de LaCeiba, representadas
mayormente en el ferrocarril Motatén -La Ceiba, y la presenciade barcos de vapor
impul sados por chapal etas, |0s cual es aumentaron las exigencias alas condiciones
fisicas de los puertos, factor excluyente para Moporo.

13,..El Rio Carrillo, no esméas que el Cafio Carrillo, llamado también Rio Moporo, por desembocar al norte
del antiguo puerto. (P&g. 101, 2da. Edicion).

14.En el punto llamado El Tapdn echaba el Motatan un brazo hacia laizquierda que iba a desaguar sobre
el pueblo de Moporo ; este cafio sellamaba Rio Carrillo. Los vecinos de Moporo temerosos de las frecuentes
inundaciones taparon el brazo con un fuerte dique ; de aqui el nombre de El Tapdén que le qued6 al punto
donde lo hicieron. Hoy el Cafio Carrillo nace en las selvas, de las filtraciones del rio y de un brazo que le
suelta este, mas arriba delaisla Carrao. (Pag. 31 ; lera. Edicion).
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El Jaglito, e puertofluvial del M otatan.

“Betijoque teniados puertos, uno sobre el Lago de Maracaibo : Moporoy
el otrofluvial, sobre el rio Motatan, [lamado Jagliito, del cual solo quedael nombre
de unaposesion pecuaria’ °; de estamanera se mencionaen lasegundaedicién de
Geografiadel Estado Trujillo ( Bricefio Valero, 1973), € carécter portuario de El
Jagtiito.

Actualmente el Jaglito cuenta con una poblacién de 1.166 habitantes
(OCEl, 1990), la cual subsiste en actividades de tipo pecuario de las haciendas
cercanas que demandan mano de obra. Este poblado seubicaa9°04” 54” LNy 70°
39" 00" LO; localizandose geomorfol bgicamente sobre un banco de la margen
derechadel Rio Motatén (Ver figura4).
9°39'34"LN

LT R
r

71°9'26"

V- :.:.\-_ AR
Laga de
Marucuibo

Figura 4: Localizacion de Moporoy € Jagiiito.
Fuente: Atlas Digital de Venezuela, 1997.

15....Betijoque tenfa dos puertos, uno sobre el Lago de Maracaibo : Moporo, y e otro fluvial, sobre el Rio
Motatan, llamado Jagtito, del cual s6lo queda su nombre en una posesién pecuaria (Pag. 217 ; 2da.Edicion).
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El Jagliito posee una situaci on estratégica con respecto a Rio Motatén, ya
que es precisamente en este punto donde sereduce latorrencialidad del rio debidoa
dos factores principales : El contacto con lallanuralacustre, la cual presenta muy
bajapendiente, y ladistanciadel Gltimo encajonamiento orografico que representael
abrade AguaViva. Dejaentonces el Motatan laturbulenciapropiadelamontafiay
el piedemonte para convertirse en un plécido rio de llanura, sujeto inclusive a
formaci6n demeandrostal como se observan actual mente aguas abagjo de El Jagliito'.

Siendo este, €l punto més cercano alamontafiaen donde el Motatan poseia
caracteristicas de navegabilidad se hace razonable ladisposicién de un puerto que
permitieraunasalidamésrapiday comodaal Lago de Maracaibo. Esprobable que
en tiempos anteriores al ferrocarril de LaCeibay durante el apogeo delos puertos
de Moporo, Tomoporo, Ceutay BarUa, -estos tres Ultimos en la costalacustre y en
las desembocaduras de algunos cafios por donde descargaba el Motatan en el lago;
El Jaguiito haya servido como lugar de embarque menor a mercancias e inclusive
pasajeros que aspiraban salir a algunos de |os puertos nombrados.

A pesar quetanto | os bienes como | os pasajeros aembarcar |legaban por la
margen izquierdadel Motatan (el Abrade AguaVivaerafranqueadapor lamargen
izquierdadel Motatan tanto por |os pasajerosy mercancias provenientesde Trujillo
como aguellos venidos de Betijoque), El Jagliito se sitiaen lamargen derecha pues
solo asi quedafuerade laeventual amenaza de inundacion (Ver figurab).

16,...El lento curso del Rio Barua (Motatén), con aguas profundas y grandes meandros, era recorrido por
bongos y canoas que hacian el comercio fluvial hasta el puerto de El Jagiiito.
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] s 2
Figura 5. Detalle de lalocalizacién geografica del El Jagtito.
Fuente: Cartografia Nacional, 1997)

No obstante, de las caracteristicas que pudieron haber ayudado a la
conformacién de El Jaglito como puerto fluvial se mantienen las geogréficas mas
no las hidrogréficas, esto Ultimo debido a ciertos cambios habidos en lahidrografia
de la planicie y que serén explicados mas adelante. Queda por preguntarse que
legado cultural deja este puerto fluvial. Larespuesta es diafana : Ninguno.

En visitas al sitio no se consiguieron vestigios que evidencien una posible
actividad portuaria. Tal resultado podria ser explicado por los mismos factores que
impidieron lapermanenciade infraestructuraen Moporo, aunado ala presenciade
una explotacion de arena en el lugar que ha alterado las orillas del rio en sus
intentos por rectificarlo.

Igualmente lamemoriadelosvecinossolo seretraea afio de 1967 cuando
un ndmero significativo de familias campesinas son trasladados de los terrenos de
Los Negros (aguas abgjo) a estas tierras motivado a las inundaciones provocadas
por e Motatan ; es entonces cuando “por reunirnos debajo de un arbol de jaglito
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para organizar lareparticion de latierra fue que se le dio a esto el nombre de
Jaguito” (Vecino de El Jaglito, comunicacion personal).

L os actuales pobladores viven de espaldaal rio, € hecho de no poseer una
tradicion pesquera(lapescaes casua y no sistemaética), o de navegacion fluvia (no
existe una sola canoa en El Jaglito) asi lo confirman. Tal vez el Unico respaldo a
una supuesta condicién histdrica de este poblado podria encontrarse en la Unica
coincidenciade Bricefio Valero con los actual es vecinosjaglitensesy que estribaen
gue ambas partes reconocen ala sucesion Baptista como |os antiguos duefios de
estastierrasy posibles conocedores de lafuncion primera que tuvo El Jagito.

Alternativasvalidasen el funcionamientode M oporoy El Jagliito como puertos.
Condicionesdel Rio Motatan y red hidrogr afica dela planicie.

Lanavegabilidad por el Rio Motatén esta sujeta a cuatro determinantes :

e El caudal, o volumen de agua lo cual es de vital importancia para la
navegabilidad de cualquier cauce. El caudal de un rio navegable debe ser
suficiente para soportar y poner aflote algun tipo de embarcacién.

e Ellecho dél rio, serequiere de una cama o lecho de muy baja pendiente.

» Lavelocidad delacorriente, lacapacidad de arrastre del rio debe ser baja,
tal condicion existe en relacion directaaun lecho plano.

» El tipo de embarcacion, parael caso del Motatan, laembarcacién debe ser
de fondo plano o de quilla pequefia, tipica de las embarcaciones de riosy

lagos.

Para nuestro caso, el Rio Motatan luego del Abra de Agua Viva cumplia
con las determinantes arriba sefialadas. Antesdel represamiento ocurrido 1994, el
caudal del rio aguas abajo de Agua Viva, era mayor debido alainexistenciade la
represay su efecto controlador del volumen. Claro estd, debido alaestacionalidad
delaslluvias, €l rio sblo podiamantener un caudal idéneo paralanavegacién durante
ciertas épocas del afo, exceptuandose |a época seca (diciembre-marzo).
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Entre lossiglos X111y XVII laCordillera delos Andesfue afectadapor un
enfriamiento planetario que muchosinvestigadores han catal ogado como la pequefia
edad de hielo (Milagros Rinaldi capitulo 6 en Schubert et al, 1993); esto podria
interpretarse como una época de menor precipitacion parala cuenca del Motatén
debido alamermade laevapotranspiracion.

Seasumeque el posterior calentamiento atmosférico trajo un incremento
delas precipitacionestanto en frecuenciacomo en cantidad |o cual aunado ala libre
escorrentia superficial y subterranea hacia que € rio obtuviera los voliumenes
requeridos de agua para el transporte fluvial de la época.

Actuamente d represamiento dd rio sesgaen moderadamedidalaescorrentia
superficial, pero la canalizacion de los cauces (ggemplo : La Vicha, EI Motatan,
etc.) y explotacion del acuifero del EI Cenizo, han producido unadisminuciéndela
capafreaticay en consecuenciade su capacidad surgentey alimentadorade cursos
como Motatén y otros cafios de desaglie.”

El lecho ddl rio, luego de Agua Viva, demuestra ser casi plano lo que se
expresaen losmeandros que el Motatdn continda presentando. Lapoca presencia
de pendiente, originabalaramificacion del Motatan en varios cafios 8, que resultaba
en unaespecie de deltacontinental que permaneci 6 hastalacanalizacion del Motatan
y €l represamiento del mismo, tal como lo describen los mapas de Codazzi (Vease
Anexos, Mapa l) (Codazzi, 1841), y Bricefio Vaero (Vease Anexos, Mapa 3)
(Benett, 1929).

17...Algunos recopiladores de datos geogréaficos conque a la ligera quieren ellos satisfacer necesidades del
momento, hacian figurar los tres brazos por los cuales desagua € Rio Motatan en el lago, como verdaderos
rios, talescomo: Tomoporo, Zeutay Barta. Otros hay que creen, por falta de estudio del terreno, en la
existencia del Rio Juan Guillen, esterio jamasexistio. Hubo en tiempos coloniales una fundacién en el delta
del Motatan y sobre uno de sustres brazos, que perteneci6 a un tal Juan Guillermo o Guillén, de quién viene
aguella denominacion al cafio o brazo de Zeuta (pég. 40; lera Edicion) (pag. 100-101, 2 daedicion)

18...Como hemos podido observar, EI Motatan se dividia en maltiples brazos y cafios al pasar por lastierras
cenagosas y depresionadas, pero esta misma circunstancia ha contribuido a la formacién de una gruesa
capa vegetal aluvial muy apta paralos cultivos......(Pag. 101 ; 2da.Edicién).
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Para el momento de laresefia histéricade El Jaguito como puerto fluvia ;
el Motatan principalmente desembocaba al lago a través del actual cafio Barda
(Vedse Anexo, Mapa3); sinembargo debido alosdesbordes sulecho no erapreciso®.
Desde que secomenzo apoblar laplanicielacustre, siempre hubo intentospor definir
suslechos fluviales mediante obras de infraestructura.

La bga velocidad y arrastre del Motatan en la Ilanura, colabora con la
navegacion fluvial al presentar poca resistencia al surcado de las embarcaciones
aumentando con ello la seguridad. Tal como se aprecia en e mapa del Atlasy
Resumen Geogr&fico dela Republica de Venezuela(Codazzi ;1841) (Ver Anexos,
Mapal), e Rio Motatan luego de El Jaguito se desplazaba en direccidn noroeste
ramificandose en varios cafos para conformar el delta continental descrito
anteriormente.

De estamanerael rio efectuaba un recorrido mas largo y sobre terrenos
con nivelesfredticosmasaltos, |o que posiblemente generaba unamenor velocidad
enlacorrientey unamayor profundidad por laadicién al caudal de aguas efluyentes
de las capas fredticas.

Igualmente en el mapade Bricefio Valero (Ver Anexo, Mapa3), e Motatan,
[lamado aqui Rio Cenizo presentalamismadireccién (noroeste) que laencontrada
en el mapa de Atlas y Resumen Geogréafico de la Republica de
Venezuela(Codazzi;1841) (Ver Anexos, Mapa 1), siendo notorialacasi definicion
de Cafio Bartia como el cauce final de descarga del Motatan.

En contraste el mapahidrografico de 1970 (Ver Anexos, Mapab), presenta
-luego de El Jagiito- un Motatan con un desplazamiento este-oeste e inclusive
suroeste, lo cual disminuye el anterior recorrido hacialadesembocaduraen el lago,

19, .Antiguamente el Motatan, despuésdel tapén, seguia el rumbo casi al nortey seibaaechar en el Riodelos
Negros, por lo cual ha quedado a este rio el nombre de Motatan de los Negros, para diferenciarlo de El
Cenizo. Hoy no hay conexién alguna entre ambos. El cauce vigjo del rio se le Ilama actualmente Rio Seco y
por €l nocorreagua.....(Pag. 30 ; lera. Edicion) (Pag. 99 ; 2da.Edicién).

..... El Rio Motatan de los Negros (limite con €l Zulia), era la antigua caja del Motatan de Trujillo. En la
actualidad ese cauce sirve para desaguar sobre el Lago losrios Pauji, Raya, San Pedroy San Joaquin ; estos
tres Ultimos del Estado Zulia, y deberia llamarse con cualquier otro nombre, menos con este de Motatan
porque esto daba origen a graves errores. (Pag. 100 ; 2da.Edicion).
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lo cual junto con las obras de rectificacidn y canalizacién como laencontrada aguas
abajo de Puente Blanco aumentan lavelocidady arrastredel rio, siendo laexpresion
espacial de esto la conformacion de un deltaentranteen el Lago de Maracaibo, ya
quelos sedimentos que antes se quedaban en | os diferentes cafios 0 meandros del rio
ahora son transportados al desagtie final en el lago.

L as embarcaciones que surcaban el Motatén, eran pequefiasy en el mayor
delos casos defondo plano impul sadas con chapal etas, actualmente no se consiguen
evidencias de navegacion en el Motatén, pues en ninguno de los asentamientos
ubi cados a sus margenes se utilizaalgun tipo de embarcacion tipo canoao lanchay
casi ningunatradicion pesquera que no sealacasual.

Bricefio Enriquez resefia en la segunda edicion de Geografia del Estado
Trujillo (Bricefio Valero, 1973), laexistenciaderestosdel naufragio deun barco a
vapor en las aguas del Motatén-Barua; tales evidencias alin no se confirman.

Condicionesdelacostalacustre.

El Lago de Maracaibo ofrecié ser desde e principio delacolonizacion una
viade comunicacion muy estable, debido acondicionesfisicas como latranquilidad
de sus aguas en cuanto a olegje, mareas y corrientes; condiciones propias de un
ambiente lacustre. |gualmente, lasupremaciay control del comercio en el lago por
parte de una ciudad como Maracaibo reflejaba seguridad comercial.

Tal vez los Unicos obstécul os parael desarrollo delanavegacion lacustreen
laépocadel imperio espafiol seresumian en dosaspectos : Laineptitud fisicadelas
costasdel sur del lagoy lasincursionesdetribusindigenasy otrosgruposirregulares
que asaltaban |as bodegas de almacenamiento de mercancias en los puertos sur-
lacustres.

L as costas sur-lacustrinastienden a ser bajas, de pendiente casi inexistente
y de pocaprofundidad, estounidoal climalluvioso queimperaenel sur del lagoy
a los caudalosos rios que bajan de la cordillera andina, se traduce en una costa
anegadiza, sedimentada por los lodos traidos por losriosy carente de lugares de
excelencia paralaconformacion de puertos.
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Gibraltar, el puerto mésrico del sur del lago en su momento, seubicaen la
franja costera mas cercana a la cordillera, en un lugar preciso donde este
acercamiento implica mayor profundidad en la costa potenciado por €l efecto de
dragado de los rios vecinos (particularmente el Rio Torondoy), dada su mayor
capacidad de arrastre por la pendiente del piedemontey por o tanto menor deposicion
de sedimentos.

Moporo, contrastacon laprivilegiada situacion de Gibraltar, puesse ubica
en terrenos anegadizos y muy bajos, en su costa el fondo lacustre tiene muy poca
profundidad. Tal vez podria catal ogarse como ventajoso en este caso su alejamiento
delas desembocadura de losriosy cafios de laplanicie lo cual pudo ser unadelas
caracteristicas queinfluyo en su surgimiento como puerto. Lasegundalaconseguimos
en el “cafiito”, o entrante del 1ago de caracteristicas antes descritas.

L as determinantes que inciden la navegabilidad en el puerto de Moporo
pueden ser : El lecho o fondo lacustrey el tipo de embarcacion. Paralaprimera, el
“cafito” ofrece actualmente condiciones parala navegacion, las cuales debieron
haber sido mejores en lostiempos de funcionamiento del puerto, si seconsiderauna
menor presenciade manglaresy plantas acuéticas.

Referente ala costa, laentrada al “ cafiito” esta sefialada por una pequefia
rada, la cual dispone de un banco de arena precisamente en la entrada del cafio.
Obviamente este banco presenta unaruptura por laerosion que generalacorriente
durantelasmareas. Tal paso fue el utilizado por |asembarcacionesdelaépocadel
puerto y lo es actualmente por las canoasy lanchas con motor de los pescadores
locales.

Conclusiones.

» Los pobladores de El Jagiiito, recuerdan como origen del poblado a la
reubicacion defamilias campesinas desde el asentamiento LosNegros (aguas
abajo del Motatén), a estos terrenos del terrateniente Baptista. Este hecho
se remonta apenas a 1967 y justifican e nombre de El Jagtito en el hecho
quelasreuniones campesi nas paralaocupacion de estos predios seredlizaban
bajo la sombra de un &rbol de jagiiito.
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Tal observacion es una alarma a rescate del conocimiento geohistérico
regional e cual seconfiguracomo elemento cohesionador eidentificador de
lacomunidad con su entorno.

» Debe realizarse una busqueda en campo de vestigios de las antiguas
edificaciones erigidas en Moporoy El Jagtiito.

Existelaposibilidad que El Jagtiito portuario no correspondacon el actual.
Asimismo, se deben ubicar cartograficamente hechos culturales como el
vapor encallado en el curso bgjo del Motatany los diques de contencién que
se levantaron para protegerse de las avenidas. Estas estructuras pudieron
haber sido determinantes en las variaciones del trazado del sistemafluvia
en laplanicie Motatédn — Lago de Maracaibo.

» Larectificacion, canaizaciény control de caudalesdel Motatén, hagenerado
un ambiente hidrogréfico poco apto paralanavegacion fluvial.

Posiblemente |acondicion de deltacontinental, tenidaanteriormente facilito
las condiciones de navegabilidad en cuanto a determinantes como lecho de
rioy velocidad de la corriente. Para la primera determinante el hecho de
atravesar terrenosde nivelesfredticosaltos contribuiaal sostenimiento del
caudal del rio.

En cuanto ala segunda, el mayor recorrido que efectuaba el Motatan para
sudescargaal lago, anulabael posible efecto delapendiente, disminuyendo
lavelocidad y favoreciendo lanavegabilidad.

» Larectificacion y canalizacion del cauce del Rio Motatan trae como
consecuencia unincremento enla velocidad del flujo dedescargalo cual
genera:

»  Menor tasade infiltracion y por consiguiente reduccién
del aporte del rio alos mantos acuiferos, lo que a su vez
limitael aporte de estosal Motatan al verse disminuido el
nivel fredtico o altura de la mesa de agua (aguas
subterraneas) en laplanicie.
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» Eliminaciéndelasvegas y vadosdel riolo quereducelas
alternativas de habitat para el desove de muchas especies
de peces, desestimulando la actividad pesquera. Este
elemento podria ser un aspecto de andlisis al por que
actualmente no existe unatradicién pesqueraen El Jagtito.

» Mayor capacidad de arrastre de sedimentos|os que genera
erosion deorillasy construccion de un deltapronunciado y
alargado, tal como es el caso del actual delta del Rio
Motatan.

» Esposible que laperspectivaactua delo que entendemos por navegacion
fluvia y susembarcacionesnos predispongaadesconsiderar lanavegabilidad
del Motatéan.

Es necesario entonces revisar 10s tipos de embarcacion utilizados parala
época, su capacidad de cargay las funciones portuarias otorgadas aMoporo

y El Jagliito.

“ Finalmente, aunque mucha parte de este texto, ha sido escrita por las notas y observaciones que
personalmente ha recopilado el autor en sus viajes por €l territorio del Estado, es indudable que
se han deslizado algunos errores; si el maestro indulgente y aplicado los hallare, suplicole los
corrija, y asi mismo me dé aviso para enmendarlos en la segunda edicion de esta obra, lo cual
agradeceré y agradeceran los estudiantes y demas personas que consulten estos apuntes” .
Américo Bricefio Valero
Trujillo, marzo de 1920

(Tomado del texto introductorio a la primera edicién de “Geografiadel Estado
Trujillo”
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ANEXOS

Mapa 1

Mapa delaHidrografia dela Provinciade Trujillo en 1856. Basado en el Atlas
y Resumen Geogréfico de la Republica de Venezuela (Codazzi, 1841)
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Mapa 2
Actualizacion cartografica del Mapa 1
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Mapa 3
Mapa del Estado Trujillo por Américo Bricefio Valero (1926), publicado en
Guia General de Venezuela, 1929.
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Mapa 4
Actualizacién cartogréfica del Mapa 3.
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Mapa 5
‘Mapa Hidrogréafico del Estado Trujillo en 1970. Basado en mapas de
Cartografia Nacional (1970)
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